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Krajska hygienicka stanice Pardubického kraje
se sidlem v Pardubicich

Krajsky Grad Pardubického kraje
OZPZ — oddéleni integrované prevence
Komenského namésti 125

532 11 Pardubice

Spis zn.c.: S-KHSPA Wrizuje/ linka Usti nad Orlici
Nase ¢.j.: KHSPA 04743/2023/HOK-UO Ing.Seidlova/465676463 21.01.2026

Vyjadieni k dokumentaci vlivii zaméru ,,1/14 Ceska Tiebova — Opatov (I/43) na Zivotni
prosti‘edi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi ve znéni
pozdéjSich piredpisi

Na ziklad¢ informace Krajského ufadu Pardubického kraje i zvefejnéni piepracované a
doplnén¢ dokumentace, dorucené dne 29.12.2025, posoudila Krajska hygienicka stanice
Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich jako dotéeny rad statni spravy ve smyslu § 82 odst. 1
a 2 pism. i) ve spojeni s § 77 odst. 1 zdkona ¢. 258/2000 Sb., a § 23 odst. 6 zadkona ¢.100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli zaméru na zivotni prostiedi a o zméné nekterych souvisejicich zakoni, ve znéni
pozdéjsich predpist, predlozenou dokumentaci zaméru spolecnosti Spravy a udrzby silnic
Pardubického kraje, p.o., Doubravice 98, 533 53 Pardubice, IC 00085031.

Po zhodnoceni souladu predlozené dokumentace s pozadavky predpisti v oblasti ochrany vefejného
zdravi vydava Krajska hygienicka stanice Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich toto

vyjadreni:

S dokumentaci vlivii zaméru ,,I/14 Ceska Tiebova — Opatov (I/43)“ na Zivotni prostfedi souhlasi
a poZaduje:

1. K projektové dokumentaci pro navazujici stupenn projektové piipravy bude doloZena
aktualizovana akusticka studie pro vybranou variantu vedeni trasy ptelozky komunikace
I/14 a pro konkrétni protihlukovd opatfeni — konecné parametry protihlukovych stén.
Aktualizovana hlukova studie bude zahrnovat i vypocet hluku ze stavebni Cinnosti, dobu
trvani hluénych praci v blizkosti chranénych objektti a hluk z dopravy — ptepravni bilance a
pocet a tonaz nakladnich vozidel. Studie bude zpracovana v souladu s aktudln¢ platnou
legislativou.

2. Navrhovana protihlukova opatfeni budou podrobné rozpracovana v projektové dokumentaci
stavby pro navazujici stavebni fizeni.

3. V prubéhu zkusebniho provozu budou provedena méieni hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro ovétfeni UCinnosti protihlukovych opatieni a predikované hlucnosti
v hlukové studii. Métici mista budou vychéazet z aktualizované akustické studie.

Odavodnéni:
K dokumentaci vlivli zaméru na zivotni prostiedi se KHS vyjadiila dne 05.04.2023 pod ¢&.j.:
KHSPA 04743/2023/HOK-UO.
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Ptredkladanou dokumentaci vlivii zdméru na zivotni prostiedi piepracoval RNDr. Vladimir
Ludvik, Veverkova 1343/1, 500 02 Hradec Kralové — Prazské piedmésti, IC 11013044,
v prosinci 2025. Investorem stavby je Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava Pardubice,
Hlavacova 902, 530 02 Pardubice. Soucasti ptredlozenych podkladii je dale aktualizovana
akusticka studie, zpracovana spol. Ekoteam, autorizovanou osobou RNDr. Vladimirem
Ludvikem v srpnu 2025, rozptylova studie, zpracovand autorizovanou osobou RNDr.
Vladimirem Ludvikem v listopadu 2022, hodnoceni vlivii hlukové expozice na veiejné zdravi,
zpracované autorizovanou osobou Ing. Danou Potuznikovou, Ph.D. v zafi — fijnu 2021 a
hodnoceni vlivii na vetfejné zdravi — zdravotni rizika znecisténi ovzdusi, zpracované MUDr.
Bohumilem Havlem, Vétrna 9, Svitavy v tinoru 2024.

Ptelozka silnice 1/14 je navrzena jako dvoupruhova pozemni komunikace, je vedena ve sméru
severo-jiznim, je rozdélena na Cast severni a Cast jizni. Planovana stavba vychdzi z prostoru
severné¢ od zeméde€lského arealu v Dlouhé Tiebové, kde stavajici silnice 1/14 prochazi
nezastavénym Uzemim. Na zapad¢ z4jmové uzemi ohranicuje zastavba dotenych obci (Dlouha
Tiebova, Ceska Tiebova, Rybnik), resp. stavajici silnice 1/14. Vychodné je zajmové uzemi
ohranic¢eno lesnim porostem. Jizni ohrani¢eni je dano zastavbou obce Ttebovice, v této lokalité
se prelozka silnice /14 napojuje na silnici 1/43 v blizkosti rybniku Hvézda, variantné na
obchvat obce Opatov. Parametry odpovidaji normové kategorii S 9,5/80 dle platné CSN 73
6101.

Zamgér je feSen v nasledujicich tfech zakladnich variantach cervend, modré a zelena:

Varianta Cervena:

Varianta ¢ervend vychazi z prostoru stavajici silnice /14 v nezastavéné Casti obce Dlouha
Tiebova, proti stavajicimu autobazaru. Na konci useku se napojuje na pielozku silnice 1/43 —
Opatov obchvat. Délka trasy je 14,638 km. Tato varianta pocita s vystavbou celkem 7 mosti, 1
okruzni kiizovatky a 1 stykové kiizovatky.

Varianta modra

Trasa vychazi ze stavajici silnice 1/14 Usti nad Orlici v nezastavéné ¢asti obce Dlouha Tiebova,
proti stavajicimu autobazaru. Na konci tseku se napojuje stykovou ktizovatkou na silnici 1/43.
Délka trasy je 14,081 km. Tato varianta pocitd s vystavbou celkem 7 mostl, a 2 stykovych
ktizovatek.

Varianta zelena

Tato varianta zajidtuje pouze obchvat vétsi Casti mésta Ceska Tiebova, je vyrazné kratsi.
Soucasti stavby jsou 4 mostni objekty a 1 okruzni kfizovatka. Trasa se odpojuje odstavajici
silnice I/14 mezi ulicemi Vondrdk a Niva, v konci seku je napojena do stavajici kiizovatky
silnic I/14 a I11/01427. Délka trasy je 5,354 km.

Navrhované varianty trasy pielozky napojuji stavajici silnici 1/14 a kiizi I1I/31512, silnici
111/01427, stavajici silnici 1/14, zelezni¢ni trat’ 270 Praha - Ceska Ttebova - Prerov - Bohumin,
nékolik mistnich komunikaci a nékolik drobnych vodnich tokt. Cervena varianta piechazi
mostnim objektem jizni ¢ast rybniku Hvézda.

V dokumentaci je uvedeno porovnani variant: Varianta zelena nezajisti vymisténi tranzitni
dopravy z celého tiseku silnice 1/14 prochazejiciho méstem Ceska Tiebové a ani z pfilehlych
obci Dlouha Tiebova a Trebovice. Varianta modra se jevi jako mén¢ vhodnad vzhledem k
prichodu trasy po hrazi rybnika Hvézda. Vystavbu varianty €ervené lze rozdélit na dvé na
sob¢ nezavislé etapy nebo vybudovat pouze etapu prvni. V 1. etapé Ize vybudovat trasu do km
7,221 (po ktizovatku silnic 1/14 a 111/0147). V 11. Etap¢ pak zbyvajici tisek kolem Tiebovic.

Predmétem akustické studie je vyhodnoceni hlukové zatéze pro vSechna navrhované varianty
pro 14 tzv. ,prostori®, kde se nachdzi obytna zastavba v blizkosti n€které z variant ptelozky.
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Vypoctové (referencni) body pro jednotlivé prostory a varianty jsou podrobné zmapovany,
fotograficky zdokumentovany a graficky znazornény se zakresem hlukovych pasem izofon ve
vysce 3 m. Pro vypocet hluku z dopravy byl pouzit vypoctovy program Hluk+ Profi, verze 13.
Referen¢ni body byly stanoveny i pro rekreacni objekty, jejichz Gcel vyuziti neni zaznamenéan
v katastru nemovitosti a piipadné dotéené objekty budou zjistény podrobnéjsSim Setfenim v dalsi
fazi navazujicich ftizeni. Vypoclty se zdkresem izofon byly provedeny pro stavajici stav
(uvazovan rok 2020 a 2030) a pro aktivni varianty pro rok 2030 bez a s navrzenymi
protihlukovymi opatfenimi — protihlukovymi sténami. Pro aktivni variantu bylo uvazovano
rozdé€leni intenzit dopravy: 75 % po pieloZce silnice /14, 25 % na stavajici silnici 1/14.

Hlukové studie vychazi ze s¢itini dopravy RSD zroku 2020 a kalibraéniho 24hodinového
méfeni hlucnosti a scitani dopravy proveden¢ho ve dnech 18. — 19.4.2018 na 8 méficich
mistech v trasach budouciho obchvatu. Méfeni hluku bylo provedeno Zdravotnim ustavem se
sidlem v Ostraveé, Centrum hygienickych laboratofi, se sidlem Partyzanské nam. 7, 702 00
Ostrava. Méficimi misty chranéné venkovni prostory staveb: Dlouh4 Tiebova ¢p.346, Slunecni
ul., Cesk4 Ttebova Lhotka &p.220 jihozapadni a severovychodni fasada, Lhotka ¢p. 198, U
Starého hibitova ¢p.2122, U Podhorky ¢p. 166, Rybnik ¢p. 213, Opatov ¢p. 13. Stavajici
hlukova zatéz nad 60 dB pro dobu denni a 50 dB pro dobu no¢ni byla zjisténo u MM7 — Rybnik
¢p. 213 (Laeg,16n= 67,3 + 1,5 dB, Laegsn= 62,3 £ 1,5 dB).

Vypocet byl proveden pro 14 prostorti: v prostoru 1 bylo zvoleno 7 referenc¢nich bodi
spole¢nych pro vSechny 3 varianty podil komunikace E. BeneSe vymezené usekem Taborska —
Masarykova. Prostor 2 spolecny pro var. ¢ervenou a modrou reprezentuji 2 referencni body (¢p.
132) u mostniho objektu, var. Cervena a modra (2,5 km). V prostoru 3 je zvoleno 6 ref. bodii po
obou stranach mostniho objektu var. Cervend, zelend a modra (5,5 km). Jedna se o rekreacni
objekty, které budou v dalsi fazi navazujiciho fizeni upfesnény. Prostor 4 — Cervend var. - 8
ref.b odi RD v Rybniku (7,4 km), prostor ¢. 5 — var. ¢ervend a modra, 4 ref. body — RD v
Rybniku (7,4 km), prostor 6 — var. ¢ervend a modra — 6 ref.bodi RD Tiebovice (11,5 km),
prostor 7 var. ¢ervena 2 ref. body — RD Zadolka, Opatov (12,9 km), prostor 8 - var. modra, 5
ref. bodl po obou stranach mostniho objektu — rekrea¢ni objekty (5,4 km) — bude uptesnéno dle
realného stavu. Prostor 9 var. modra — 4 ref. body po obou strandch mostniho objektu rekreacni
objekty (6,9 km) — bude uptesnéno dle realného stavu, prostor 10 var. modra — 6 ref. bodu po
obou stranach mostniho objektu RD v Rybniku (7,4 km), prostor 11 — var. modra , 6 ref. bodl —
RD Tiebovice (11,7 km), prostor 12 — var. modra, 6 ref.bodit RD Ttebovice a 1 ref. bod RD
Opatov (13 km), prostor 13 — var. zelena 8 ref. bodi RD Dlouha Ttebova (0,2 km), prostor 14 —
var. zelend 5 ref. bodtt RD Ceska Tiebova (1,2 km), pProstor 15 var. zelena — 5 ref. bodt po
obou stranach mostniho objektu (3,5 km), rekreacni objekty — bude upiesnéno dle redlné¢ho
stavu.

Dle vysledki vypoctu stdvajici hlukova zatéZz (var. 0 rok 2020, prostor 1) z dopravy po
komunikaci /14 v oblasti C. Tiebové (ul. Dr.E.Benese) se v dobé denni pohybuje na hranici
limitu 68 dB pro komunikaci existujici pfed 1.1.2021, vypoctené hodnoty se pohybuji v
rozmezi 65,4 — 68 dB (max RD ¢p. 934), v dob€ nocni je hygienicky limit 58 dB piekrocen ve
vSech vyp. bodech, vyp. hodnoty 58,7 — 62,4 dB, bez provedeni pielozky komunikace 1ze
predpokladat ve vyhledovém roce 2030 navyseni hlu¢nosti o 0,5 — 0,6 dB v denni dobé a o 0,1
dB v dob¢ nocni. V pfipadé realizace prelozky dojde na stavajici komunikaci 1/14 Dr. E.
Benese k poklesu hlu¢nosti o 5 — 6 dB v denni i no¢ni dobé (max. predpokladané hodnoty do
62,6 v dobé denni a do 56,8 dB v dob¢ noc¢ni). V prostoru 4 var. Cervena a zelena a prostoru 5
var. ¢ervena a modra je pielozka silnice vedena po stavajici silnici 1/14 s velmi blizkou
zastavbou. Stav hlukové situace k roku 2020 a 2030 odpovida jak varianté pokracovani
stavajiciho stavu, tak i variantam ptelozky. Stavajici hlukova zatéz (var. 0, prostor 4, rok 2020)
— piekroceni hygienickych limiti 68 dB pro dobu denni u ¢p. 6,7, a 58 dB pro dobu no¢ni u ¢p.
Kromé¢ 5 u vSech, ve vyhledovém roce 2023 piekroceni ve stejnych ref. bodech navyseni o 0,3
— 0,4 dB v prostoru 5 je vypoctena u ¢p. 5 v dobé no¢ni hodnota na hranici limitu 58 dB, ve
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vyhledovém roce 2030 je ptfedpokladano navyseni o 0,3 dB (58,3 dB). Vypocet v prostoru 4 a 5
byl kalibrovan podle redlného méfeni hluku, kdy byly zjistény pomérné vysoké hodnoty hladin
hluku. Béhem dalsi pfipravy zdméru by méla byt navrzena protihlukova opatieni, ktera mohou
byt ve formé& protihlukové tupravy oken, nizkohluénych povrchii vozovky, piipadné
protihlukovych stén.

V mistech, kde se pielozka komunikace pfiblizuje k obytné zastavbé je o¢ekavano piekroceni

hygienickych limiti 60/50 dB pro nové komunikace:
- ve var. ¢ervené i modré (prostor 2) v dobé noc¢ni v oblasti Dlouha Ttebova, Kojovec — u ¢p.

132 (50,3 dB),

- ve var. ¢ervené i modré (prostor 3) v oblasti Rybnik ¢p. 170 v dobé denni, v dob& noc¢ni u
vSech ref.bodu,

- ve var. modré (prostor 10) v oblasti Rybnik ¢p.74 v dobé denni a no¢ni ¢p. 272, 201, 218,
v dobé no¢ni u ref. bodu 7 - neni uveden v piehledu objekti prostoru 10

- ve var. modré (prostor 11) v oblasti Tiebovic — ¢p. 272, 271 a 270 v denni dobé (56,7 — 65,7
dB)iu ¢p. 273,272,271 a270 v nocni dobé (52,0 — 61,0 dB)

- ve var. Modré (prostor 12) v no¢ni dobé¢ Opatov RD ¢p. 15

- ve var. Zelené (prostor 13) v oblasti Dlouha Ttebova ¢p. 169 v denni dobé a ¢p. 179 a 169 v
noc¢ni dobé

Na zakladé¢ vysledkti vypoctu byly navrzeny pro jednotlivé varianty protihlukové stény (PHS):

Cervena var.

km 2,400, délka 170 m, vyska 1,5m, levostranné

km 5,450 — 5,500, délka 50 m a vySce 2 m levostranné
Modra var.

km 2,400, délka 170 m, vyska 1,5m, levostranné

km 5,450 — 5,500, délka 50 m, vyska 2 m levostranné
km 7,180 — 7,230, délka 50 m, vyska 2 m levostranné
km 7,250 — 7,350 délka 100 m, vySka 3 m pravostranné
km 7,420 — 7,500 délka 80 m, vyska 3 m pravostranné
km 11,670 — 11,735 délka 65 m, vyska 6 m levostranné
km 11,660 — 11,725 délka 65 m, vyska 4 m pravostranné
km 13,200 — 13,255 délka 55 m, vyska 4 m levostranné
Zelena var.

km 0,050 do 0,130 o délce 80 m a vySce 5 m pravostranné

Po realizaci protihlukovych stén Ize predpokladat splnéni hygienickych limit jhluku pro dobu
denni i no¢ni ve vSech variantach.

Hluk ze stavebni cCinnosti neni v hlukové studii kvantifikovan, jsou uvedeny pouze
predpokladané hodnoty hlu¢nosti rypadel a nakladac¢i 80 — 95 dB(A) ve vzdalenosti 5 m, hluk
nakladnich vozidel 70 — 82 dB(A) ve vzdalenosti 5 m. V dokumentaci jsou navrzena
organizacni opatfeni k eliminaci hluku a emisi ze staveniSté jako napf.: snizovani praSnosti
kropenim, omezeni praci emitujicich zvySeny hluk, vhodné napldnovani praci a rozmisténi
mechanizace na staveniSti, vypindni motori stroji pfi necinnosti, planovani tras dovozu a
odvozu materialu s ohledem na obytnou zastavbu, aj. Zpracovatel dokumentace doporucuje
zpracovani podrobné hlukové studie pro hluk z vystavby a ptipadného nédvrhu opatieni ke
snizeni hlukové zatéze az na zaklad¢ znalosti pfepravnich tras, s ¢imz Ize souhlasit.

Soucasti dokumentace je Posouzeni vlivu expozice hluku na verejné zdravi, ze kterého
vyplyva, Ze vSechny aktivni varianty s PHS (Cervena, modra i zelend) z hlediska poc¢tu osob
pravdépodobné vysoce obtézovanych a pravdépodobné vysoce ruSenych ve spanku snizuji

w7

vyznamné tato rizika oproti varianté stavajici, pfiCemz nejpriznivéjSi se z hlediska
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zdravotnich rizik jevi varianta modra s PHS. U této varianty je odhadovan pocet vysoce
obtézovanych osob na 18 zplvodnich 390 v pfipadé¢ ponechani stavajiciho stavu a 7
pravdépodobné vysoce rusenych ve spanku namisto 140 bez realizace ptelozky. U cervené
varianty s PHS je to 30 vysoce obtéZzovanych osob a 12 pravdépodobné vysoce rusenych ve
spanku. U kardiovaskularnich onemocnéni lze ocekéavat sniZzeni rizika u mozného nartstu
onemocnéni ¢i umrti z diivodu expozice hluku oproti stdvajicimu stavu na nulu, pficemz mezi
jednotlivymi aktivnimi variantami neni prakticky zadny rozdil. Vliv hluku z vystavby nebyl z
hlediska zdravotnich rizik hodnocen, protoze se z hlediska posouzeni vlivii jedna o
kratkodobou, v Case proménnou expozici, pro jejiz hodnoceni zatim nejsou k dispozici
dostate¢né odborné podklady.

Rozptylova studie, zpracovana vypoctovym programem SYMOS 97, hodnoti imisni ptispévky
Skodlivin v ovzdus$i ke stavajici imisni situaci pro polutanty NOz, PMio, PM2s, benzen
a benzo(a)pyren pro var. 0 stavajici stav — rok 2020 a pokracovani stavajiciho stavu 2030
a aktivni variantu pro vyhledovy stav rok 2030 a vSechny varianty Cervené, modré a zelené
veetné realizovanych opatieni. Vypocet byl proveden pro sit a 20 referen¢nich bodu
reprezentujicich okolni obytnou zéastavbu. Po realizaci zdméru, ve vyhledovém roce 2030 dojde
ve vSech tfech aktivnich variantach ke sniZeni imisniho zatizeni Uizemi ve srovnani s
pokracovanim stavajiciho stavu k roku 2030.

Dle vysledkii vypoctu by ve vyhledovém obdobi k roku 2030 pfispévky zaméru nemély
ptesahovat 1 % imisniho limitu v Zddném ukazateli ro¢ni primérné koncentrace. Z pétiletych
pramért imisnich koncentraci je ziejmé, ze v posuzovaném prostoru neni plnén imisni limit
benzo(a)pyrenu 1 ng/m3, zjisténé hodnoty v intravilanu Ceské Tiebové jsou uvadény 1,3
ng/m3, v prostoru uvazovaného zaméru az 1,1 ng/m3.

V hodnoceni zdravotnich rizik ovzdusi zpracovatel v zavéru uvadi, ze podil imisniho piispévku
hodnocené dopravy po komunikaci I/14 na celkovém imisnim pozadi je podle vysledki rozptylové
studie i u obytné zastavby situované v blizkosti stdvajici trasy 1/14 vedené intravilany obci velmi
nizky a z hlediska zdravotnich rizik pro obyvatele neni vyznamny. Piesto se podle kvantitativniho
hodnoceni rizika mize mirné podilet na respiracni nemocnosti citlivé ¢asti populace. Realizaci
ptelozky dojde ke sniZeni tohoto soucasného vlivu zhruba na polovinu. Relativné vyS$$i imisni
ptispévek vychéazi pouze v konec¢né Casti modré varianty, avSak i zde je niz$i, nezli je vychozi
situace u soucasn¢ trasy I/14 vedené intravilany obci. Ze srovnani navrzenych variant prelozky se z
tohoto diivodu jako relativné méné vhodna jevi modra varianta, avsak vliv na znecisténi ovzdusi
z hodnocené dopravy po silnici I/14 neni tak vyznamny, aby mél byt rozhodujicim argumentem pfti
volbé varianty trasy pielozky.

V ptipadé realizace zaméru ve varianté Cervena i Modra dojde k vyznamnému sniZeni imisnich
koncentraci podél stavajici silnice 1/14 v obcich Dlouha Tiebova a Ceska Tiebova, kde dochézi
k vymisténi tranzitni popravy mimo intravilan téchto obci. V obci Rybnik zlstanou
imisni koncentrace v podstaté stejné, jako v piipadé pokracovani stavajiciho stavu. K dal§imu
snizeni imisnich koncentraci dojde v prostoru obce Ttebovice, jejimuz intravilanu se Cervena
varianta vyhyba. Ve variant¢ modré mize k vyznamnéjSimu vlivu imisi dojit v prostoru ,,U
farského lesa®, kde tato varianta prochdzi mezi dvéma rodinnymi domy v jejich bezprostiedni
blizkosti a imisi pii priachodu po hrazi rybnika Hvézda. V piipadé realizace zaméru ve varianté
Zelenad nedojde k snizeni imisnich koncentraci podél stavajici silnice /14 v obci Dlouhd
Tiebova, kde vede pielozka ve stavajici komunikaci. V obci Ceskd Tiebova dochazi k
casteCnému vymisténi tranzitni dopravy mimo intravilan a tim i k ¢aste¢nému sniZeni imisnich
koncentraci u obytné zastavby.

Z posuzovanych variant vykazuje nejmensi vlivy na ovzdusi varianta Cervena, dale pak

varianta Modra, za ni nasleduje varianta Zelena s pokracovanim v Cervené variant¢ a
nejméné vhodna je Zelena s pokraCovanim v Modré variantg.
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Po posouzeni navrhovanych variant dle zpracovaného rozsahu Ize zelenou variantu vyhodnotit
jako nevhodnou vzhledem k tomu, Ze netesi obchvat Dlouhé Tiebové a kon¢i na kruhové
ktizovatce pied obci Rybnik. Ze zbylych variant se jevi jako vhodnéj$i v severni ¢asti modra
varianta, nebot’ obchéazi obytné objekty podél komunikace /14 v Rybniku. Pro jizni ¢ast se

wewrs

v

Dle zpracovatele dokumentace se jako vyhodnéjsi jevi varianta Cervend, kterd se vedeni trasy
po hrézi vyhybd mostnim objektem pfes jizni ¢ast rybniku Hvézda a lokalité ,,Na Podhorce"
napojenim na stavajici silnici 1/14 v misté kiizeni se silnici 111/01427. Vzhledem k intenzité
provozu na tseku 5-0750 Ceska Tiebova k.z. - Tfebovice, a bezproblémovému prijezdu skrz
obec Tiebovice se jako nejvyhodnéjsi jevi vybudovat nejprve 1. etapu Cervené varianty, tj. od
km 0 do km 7,221 (po kfizovatku silnic 1/14 a I11/0147). Piinos pro plynulost a rychlost
dopravniho proudu pii vybudovani varianty Cervené v celé jeji délce se vyrazné nelisi od
samotné I. etapy. Pro koridor II. etapy se doporucuje v piislusné uzemné planovaci
dokumentaci zajistit uzemni rezervu tak, aby mohla byt i druhé etapa ve vyhledu realizovana.

Ing. Jitka Seidlova
vedouci odd. hygieny obecné a komunalni

Svitavy a Usti nad Orlici
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